Yor 90 Jahren:

er Traum vom Flie-

gen ist fast so alt wie

die Menschheit. Otto

Lilienthal, der Han-
noveraner Karl Jatho, die Ge-
briider Wright, Alberto Santos-
Dumont und Louis Blériot wa-
ren die ersten Flieger, die ihn
verwirklichten, und die mit
ihren Pioniertaten eine schier
unglaubliche Entwicklung in
Gang setzten. Genauso alt wie
der Wunsch zu fliegen, ist aber
auch die Idee, sich senkrecht
vom Erdboden in die Luft zu
erheben und ebenso wieder
zur Erde zuriickzukehren. Ei-

ner der ersten, der sich damit
beschiiftigte, war Leonardo da
Vinci. Seine Skizzen aus den
Jahren 1486-1490 zeigen, dal
er die Schwerkraft mit Hilfe
einer Sprialschraube zu iiber-
winden gedachte - also mit
einem helikopterdhnlichen
Fluggerit. Bis zu den ersten
einsatzbereiten Maschinen die-
ser Art war es jedoch ein lan-
ger Weg. ..

Die Bezeichnung ,Helikop-
ter* leitet sich etymologisch
von den griechischen Worten
Jhelix“ (Spirale) und ,pteron®
(Fliigel) ab. Damit ist das

Konstruktionsprinzip der senk-
recht startenden Flugmaschi-
nen bereits ziemlich genau
charakterisiert: Helikopter ba-
sieren von ihrem Grundgedan-
ken her auf rotierenden Dreh-
fliigeln, die sich in einer gegen-
laufigen Umdrehung bewegen.
So jedenfalls hatten es auch die
frithen Entwiirfe und Experi-
mente der Franzosen, Engldn-
der und Italiener im 18. und 19.
Jahrhundert vorausgedacht. Und
in der Tat, es klappte - wenn
auch zunichst nur im Modell:
Im Jahre 1842 gelang es dem
Briten W.H. Phillips, ein erstes

Hubschraubermodell zu star-
ten. 1870 brachte der Franzose
Alphonse Pénaud ein Flugmo-
dell mit Gummiantrieb in die
Luft. Und so wurden dann
noch etliche Modellversuche
angestellt, bis es auch mit dem
Menschen schlieflich soweit
war...

Der erste bemannte Helikop
terflug - falls man von einem
solchen iiberhaupt schon spre-
chen kann - gliickte am 24.
August 1907. Die Franzosen
Louis und Jacques Bréquet hat-
ten in Zusammenarbeit mit
Professor Charles Richet einen

Die Geburt des Helikopters

fit diesem wackelig
aussehenden Gebilde
gelang dem Franzosen
Paul Cornu 1907 der
erste freie Hubschrau-
ber-Flug.

Flugapparat mit acht Vierblatt-
Rotoren entwickelt. die paar-
weise an vier Armen montiert
waren. In der Mitte des Gestiin-
ges befand sich der Pilotensitz
und dartiber ein 43 PS starker
Motor. Eine Steuerung war
nicht maoglich. so daB das
wackelig aussehende .Ding”
bei seinen eineinhalb Meter
hohen .Fliigen* von am Boden
stehenden Helfern in der Ba-
lance gehalten werden mulfite.
Der erste wirklich freie Flug
gelang dann dem Franzosen
Paul Cornu. heute beinahe ver-
gessen. Sein historischer Ver-
such vom 13. November 1907
in der Ndhe von Lisieux in
Normandie begriindet im
Grunde genommen den eigent-
lichen Start des Helikopters.
Cornu war von Haus aus
ahrradhindler. aber. wie so
ele andere seiner Zeitgenos-
der Faszination des Flie
gens erlegen. Was ihn im Ge-
gensatz zu den Gebridern
Wright am meisten reizte. war
die Vorstellung. per Motorkraft
recht nach oben zu fliegen.
ts 1906 baute e

se

Modeil. das nach dem Hub-
wiber nzip erfolareich
t 1907
ichtizen
Eine von ei-
PS-\lotor angetriebene

die an den Seiten
paddelfor verstell-
hingen
e Rotoren. Bevor sich
Cornu selbst in die 200 Kilo
ne setzte. fithrte
er eine Serie von Tests durch.
wobei er den Apparat mit Bal-
last beschwerte. SchlieBlich
waren die Vorbe
weit zediehen. da am 9. No-
er 1907 der erste bemannte
gversuch in Angrifl’ genom-
werden konnte. Aber Cornu

schwere Mas

eiterte: unglicklicherweise
M3 ein  Antriebsriemen. Nur
Tage spater. am 15. No-
vember. zwiingte er sich erneut
in den enzen Pilotensitz und
liel} den Antoinette-Motor an.

ie erforderli-
1t hatten,

\is die Rotoren

che Drehzahl e

finz das zerbrechiiche Gestell
zunichst widerwillig zu schiit-
tein an. um sich dann aber

foch noch vom Boden zu erhe-
ben. \ur 20 Sekun
den lang soll der ersehnte

angehalten
fohe von elwa

Schwebezustand

habven. in eine
30 Zentimetern. Doch immer
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war voilbracht rwe



